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Beschreibung: 

Die Erfindung betriff?: einen Kraftfahrzeugtilrverschluss, . 
mit" einem Gesperre, wenigsteris einem Betatigungshebel ftir 
das Gesperre sowie. einen motorischen Antrieb zum Of fnen des 
Gesperres. Wie Gblich setzt sich ,das Gesperre hauptsachlich 
aus einer Drehfalle und einer Sperrklinke zusainmen. 

Derartige Kraftfahrzeugttlrverschltisse sind hinlSnglich- be- 
) kannt und kommen dann zura Einsatz, wenn ein solcher Ver- 
schluss elektrisch geSffnet warden soli. Denn der • . moto- 
rische Antrieb beinhaltet regelmaliig. einen Elektromotor . 
Das- beschriebene elektrische Of fnen wird beispielhaft , aber 
nicht einschrankend, durch einen sogenannten "Keyless- 
L5 Entry" oder "Keyless Go"rBetrieb initiiert. In diesem Fall 
findet eine vorgeschaltete. drahtlose Befechtigungsabf rage 
eines z'i;trit.tswiriigen Bedieners, statt, " die nach positiver 
Prafung den motorischen Antrieb .zum Offnen des Gesperres 
beaufsqhlagt, damit im Arischluss dapan ■ unmittelbar • eine 
20 zugehSrige Kraftfahrzeugtvir geSffhet und/oder ausgestellt 
werden kann. Das mag ergSnzehd motorisch oder. manuell er- 
f olgen. 

■ Daneben ist es genauso gut. .aber auCh meglich, einen Tur- 
25 ■ innengrif f ode? ' TUraufiengrif f zu betatigen, wobei diese 
Tatsache von einem dem' jewel ligen Griff zugeordneten Schal- 
ter,-abgefragt- werderi kann. In Abhangigkeit von der Funk- 
tionsstellung des Kraftfahrzeugtarverschlusses (z. B. ent- 
riegelt, " vefriegelt oder diebstahlgesichert) wird das ge- 
30 wonnene ' Schaltsignal in ein entsprechendes Ausf tihrungS- 
signal fur den motorischen Antrieb umgesetzt. 
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In der Kegel sorgt ■ der in Rede stehende motorische Antrieb 
lediglich ftir ein Offnen des zugehiirigen Gesperres.. Das 
heifif, dieses wird zuvor obligatorisch -in den entriegelten . 

' Zystand tiberftihrt, sofern. dieser nicht vorliegt. Grundsatz- 
lich kann der motorische Antrieb auch dazu genutzt warden, 

' den Kraftfahrzeugtarverschluss zunSchst zu entri.egeln und . 
dann das Gesperre zu dffnen. 

Im Stand der Technik hat es bereits erfolgreiche Ansatze 
.gegeben,. einen Kraftf ahrzeugtUrverschluss so zu entwickeln, ■ 
dass unter alien . Urns tanden dessen, .pffnung gewShrleistet 
wird. Dazu schlagt die gattungsbildende WO 03/018939. Al 
vor, dass der motorische Antrieb mittelbar uber eine , 
5 zwischengeschaltete Energiespeichereinrichtung auf den. Be- 
tatigungshebei bzw. AuslSsehebel einwirkt. 

Von der Mechanik her bereits aufwendiger ist eine LSsung 
entsprechend der ebenfalls gattuncfsbl.ldenden.- EP 1 091 061 

0 A2. Dehn hier ist eine Abtriebsscheibe des motorischfen An- 
triebes mit einem Mitnehmerbolzen ausgertistet, .welcher mit, 
einem : Anschla^ an' einem getrerint von - der Sperrklinke des 
Gesperres . gelagerteii Blqckhebel angeordnet ist. Dieser 
Blockhebel wird von der Sperrklinke bei ihrer Verlagerung 

25 . in. ein6 die Drehfalle freigebende, Stellung in seine 
Blockierstellung mitgenoinmen. Das - ist mechanisch' aufwendig 
und kostentrSchtig. 

Ahnliches gilt far das ebenfalls gattUngsgemaii6 Ttirschloss 
30 nach der EP 1 085 148 A2. Denn .auch in diesem Fall ist 
neben ein^m Of f nuhgshebel ein' Blockhebel . yorgeselien, die 
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beide um eine gemeinsame Achse schwenkbar gelagert sind. - 
Hier will die E.rfihdung insgesamt Abhilfe schaffen. 

Der Erfindung liegt das technis.che Problem zugrunde, eine. 
funktionsgerechte, einfache und kostengiinstige L5sung bei 
einem gattungsgeiiiSBen Kraftf atirzeugtUrverschluss • fiir ' das 
motori^che Offnen zur Verfiigung zu stellen. 

zur Losung dieser t^chnischen Problemstellung ist ein gat- 
tungsgemafier Kraft.f ahrzeugtarverschluss erf indungsgemaB da- 
durch gekennzeichnet, dass der motorische Antrieb iiber ein- 
zig den Betatigungshebel unmittelbar das Gesperre und hi6r 
• insbesondere die Sperrklinke beauf schlagt . Dabei kann der . 
motorische Antrieb , reversierend ausgebildet s ein . und ver- 

fiigt vorzugsweise tiber eine Abtriebsscheibe • mit front- . 

seitigem Nocken und rtlckseitigem Drehwihkelbegr^nzungs- 

element ; " . • . 

Die Erfindung verzichtet ' also • im Gegensatz' zum Stand der. 
Technik nach den.beiden europaischen Schriften EP 1 091 061 
A2 und EP 1 085 148 A2 ausdrticklich auf zusStzliche. Hebel, 
Federn etc. Vielmehr hat es sich- als ausreichend und 
■funktionssicher- heraUsgestellt, wenn der motorische Antrieb 
' einzig. auf den . Betatigungshebel arbeitet, der seinerseits 
unmittelbar das" Gesperre und hier vorzugsweise die Sperr- 
klinke beauf schlagt. Weil die vorgestellte Lbsung auf ein 
Minimum an erforderlichen Bauteilen zuriickgreift,. lassen 
sich die Herstellungskosten besonders niedrig halten, ohne 
dass Funktionssterungen zu befarchten sind. 
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In .der Regel -wirkt das Drehwinkelbegrenzungselement mit 
einem ortsf esten . Anschlag zusamihen. Dieser ortsfeste An- 
schlag mag am Schiosskasten, Schlossgehause etc; festgelegt 
sein. In Verbindung mit' dem Drehwinkelbegrenzungselement 
5 sorgt der Anschlag daftir, dass Drehbewegungen des moto- 
rischen Antriebes und folglich- der Abtriebsscheibe in Be- . 
tatigungs- und Reversierrichtung begrenzt sind. Tatsachlich 
stellt der Anschlag nSmlich zwei Anschlagf ISchen ■ zur Ver- 
ftlgung, einerseits ftir das in Betatigungsrichtung sich be- •- 
0 wegende Drehwinkelbegrenzungselement und andererseits -fiir 
' cl6n Fall/ dass das Drehwinkelbegrenzungselement in Rever- 
sierrichtung bewegt wird. . . ■■ 

Der Bet?.t.igungshebel ist gr5Btenteils zweiarmig mit Betati- 
15 gungsarm und AuslSsearm- ausgebildet . Dabei wird der Betati- 
gungsarm grolitenteils von dem Antrieb beauf schlagt, wahrend 
der Ausl6sea?rm .auf das" Gesperre und hier insbesondere die 
Speriklinke arbeitet. DarUber hinaus mag der Betatigungs- 
hebel .erganzend noch tiber einen dritten Arm, den Offnungs- 
20 arm, verftigen, an dem eine mechanis.che Of fnungseinrichtung 
angreifen kann. Dieser dritte Arm des Betatigungshebels 
stellt also sichef, dass beispielsweise bei ausgef allenem 
motorischen Antrieb dennoch das Gesperre mechanisch ge- 
5ffnet werden kann. Denkbar ist es hier, dass ein Schlieli-- 
25 zyiinder-mit ein-em Nocken auf diesen dritten Arm arbeitet . , 

• Von der Verf ahrensweise, her wird Ubli.cherweise so vorge- 
gangen,' .dass der motorische Antrieb die Abtriebsscheibe .in 
der Betatigungsrichtung zum Offnen des Gesperres solange 
30 beaufschlagt, bis das Drehwinkelbegrenzungselement an dem 
Anschlag in einer 5f fnungsstellung anliegt. Wie bereits 
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ausgeftihrt, verftigt der Anschlag tiber zwei Anschlagf ISchen, 
und zwar eine BetStigungsfiache und eine Reversierf ISche . 
In der ' Of fnungsstelluhg liegt das Drehwinkelbegrenzungs- 
element an der Betatigungsf lache des Anschlages an/ . 

Dabei wird die Gffnungsstellung solange beibehalten, bis 
das Gesperre sicher geoffnet ist. Denkbar ist ; es hier, 
diese Gesperredffnung tiber einen Sensor beispielswei?e an 
der Drehfalle, einen Drehf allenschalter, . einen Griffs 
.schalter oder derglei.chen, abzufragen. L5st die vollstaridig 
geoffnete Drehfalle den betreffenden Drehf &llenschalter . 
Oder der vollstSndig gezogene Tiirgriff den Griff schalter 
aus, so drkennt eine Steuereinheit, dass das Gesperre 
geSffnet ist und die Gffnungsstellung (wieder.)- aufgegeben 
werden kann. .wahrend der motorische Antrieb die ' Abtriebs- 
scheibebzw. den Betatigungshebel .in seiner- Betatigungs-', 
richtung • zum Offnen des Gesperres beaufschlagt und auch in 
der Offnungssteliung sorgt der Betatigungshebel insgesamt 
dafttr, dass die Sperrklinke von der Drehfalle abgehoben 
wird, so dass sich die Drehfalle f ederunterstutzt , 5ffnen 
kann. Erst wenn die sichere Offnung des Gesperres vor liegt., 
sendet die Steuereinheit einen Befehl .an den motor ischen . 
Antrieb zum Reversiereni 

Dabei- beaufschlagt der motorische Antrieb • nach Offnen des 
Gesperres den Betatigungshebel in' seiner Reservierrichtung 
solange, bis die zuvor vom Betatigungshebel gehaltene 
■ sperrklinke freikommt. Da in dieser Situation die Drehfalle 
■ ge5f fnet ist,.,legt sich die frei gekommene Sperrklinke an 
die Drehfalle an und kann bei einem anschliefienden (manu- 
ellen). SchlielSvorgang der Kraftfahrzeugttir problemlos in 
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die Drehfalle einfallen, wenn diese bei diesera Vorgang von 
einem SchlieBbolzen in Schlielistellung iiberfiihrt wird. 

Die zuvor angesprochene Of fnungsstellung des Betatigungs- . 
5 hebels und folglich auch der Abtriebscheibe lasst sich phne 
groBen Rraftaufwand seitens des motorischen Antriebes ein- 
stellen und beibehalten. Denn der Betatigungshebel verftigt 
iiber eine Feder. gegen die der motorische • Antrieb beim Of f- 
• nen des Gesperres -arbeiten' muss ; Erf indungsgemSB veriauft . 
10 . nun die .von dieser Feder aufgebaute Gegenkraft radial in 
Richtung auf eine" Drehachse der Abtriebsscheibe, -und zwar 
vorzugsweise durch deri Nocken hindurch. i 

Aufgrund dieser Auslegung kann der motorische Antrieb in 
15 ■ der Offnungsstellung in Strehfife' sogar ausgeschaltet werden 
bzw.' reichen seine Selbsthemmungskraf te aus, weil der 
' Nocken durch die Gegenkraft der. Feder lediglich radial in 
Richtung auf die Drehachse der Abtriebscheibe beaufschlagt 
Wird 'und keine Momente erfShrt. Weil diese Momente bzw, 
20 zugehGrige ' Seitenkraf te f ehlen, . wird der Nocken von der 
Feder am Betatigungshebel in der Offnungsstellung weder in" 
. die eine ',noch in die andere Richtung gedreht. Ohnehin sind 
Drehungen in Betatigungsrichtung blockiert, weil . irisof em 
das Drehwinkelbegrenzungselement an der Betatigungsf lache 
25 des Anschlages anliegt.' 

Im Folgenden wird die Erfinduhg anhand einer lediglich ein 
• Ausftihrungsbeispiel' darstellenden Zeichnung ' naher erlSu- 
tert; es zeigen: 
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Fig. 1 bis 4 



Fig. 



den ' erf indungsgemafien Kraf tf ahrzeug- 
tarverschluss in verschiedenen Funk-, 
tionsstellungen, " jeweils in • Frontan- 
sicht und Rxickansicht und 

ein schematisches Funktionsablauf schema 
iiber deir Zeit. ' ' • 



In den Figuren ist ein Kraf tf ahrzeugttirverschluss darge- . 
0 stent, der. wie tiblich' liber ein Gesperre 1, 2 aus Drehfalle 
1 und Sperrklinke 2 verfiigt. ' Dartiber hinaus erkennt man 
einen fietatigungshebel 3 fur das Gesperre 1, 2 sowie einen 
motorischen Antrieb 4, 5, 6., 7 zum Offnen des Gesperres 1, 
•2. Tatsachlich setzt. sich der motorische Antrieb 4, 5, 6, 7 
15 ■ aus einem ■ Elektrbmotor 6, einer Abtr.iebsscheibe 5,. einem 
auf der Abtriebsscheibe • 5 angeordneten Nocken oder Betati- 
' gungsnocken . 4 sowie einem Drehwinkelbegrenzungselement 7 
= zusaroiiien. Der Elektromotor 6 ist in der Lage/ die Abtriebs- , 
scheibe 5 im Uhrzeigersinn . und entgegen hierzu zu bewegen, 
20 arbeitet also - wie der gesamte motorische Antrieb A, 5, 6, 
7 reve'rsierend. Das wird durch einen Doppelpfeil in Fig. 
• 1 ausgedrackt. 

■ Man erkennt,. dass der motorische .Antrieb 4, 5, $, .7 aber 
25 einzig den Betatigungshebel 3 uhmittelbar das Gesperre 1, 2 

■ .beaufschlagt. . zu diesem Zweck ist der Betatigungshebel 3 
insgesamt dreiarmig ' ausgef tihrt und, . verf tigt tiber einen 
Betatigungsarm 3a, einen AuslOsearm 3b • und . schliefilich 
einW Offnungsarm 3c. Der Of fntrngsarm. 3c ermSglicht es, das 

30 Gesperre 1, 2 auch bei ausgef allenem motorischen Antrieb 4, 
5, 6, 7 affrien zu kSnnen,. beispi^lsweisei niechanisch tiber 
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einen Schliefizylinder oder eine vergleichbare nicht aus- 
drtlcklich dargestellte Of fnungseinrichtung. Das ist jedoch 
nicht zwingend, so dass der Offnungsafm 3c im Rahmen der 
'Erf indung ' eine Option darstellt. 

Fflr das erf indungswesentliche motorische Offnen bed^utend 
ist jedoch der BetStigungsarm. 3.a,. welcher von dera Antrieb 
4^ 5, -6, 7- ,beaufschlagt wird^ .genauer. von . dem Nocken 4. 
Ebenso der Ausl5searm 3b/ welcher auf das Gesperre 1, 2, 
genauer die Sperrklinke 2, arbeitet, 

Anhand der rtickseitigeh Ansichten erkennt man, dass die 
Abtriebsscheibe 5 auf ' ihrer . .Rtickseite ' mit dem Drehwinkel-, 
begrenzuhgselement 7 ausgertistet ist. Dieses' Drehwinkelbe-- 
grenzungselement 7 arbeitet* mit einem ortsfesten Anschlag 8 
zusammen^ der im SchlossgehSuse, Schlosskasten oder der- 
gleichen befestigt sein mag. Der ortsfeste Anschlag 8 ver- 
filgt liber zwei Anschlagf ISchen 8a, 8b, und zwar eine Be- 
tatigungsflctche 8b und eine- Reversierf iSch^e 8a. 

SchlieBlich sind. ndch weitere Funktionselemente in Gestalt 
einer lediglich angedeuteten Feder F Vorgesehen, welche den ■ 
Betatigungshebel 3 in der in Fig: . 1 angegebenen Richtung 
mit Kraft beauf schlagt . Das heiflt, der Betatigungshebel 3- 
wird von der Feder F ipi Dhrzeigersinn- in '.der jeweiligen. 
Frontansichf .urn seine Achse beataf schlagt • Dartiber hinaus 
finden 'sich. einzelne Sensoreh 9, 10, 11, vim einerseits die 
Stellung der Drehfalle 1 sowle andexerseits die Position 
der Abtriebsscheibe. 5 und mi thin des motorischen Antriebes 
4, 5, 6, . 7" an eine Steuereinheit'. 12. zu melden. Je nach 
Funktionsstellung des Kraf tf ahrzeugttirverschlusses gibt .die 
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Steuereinheit 12 entsprecl^ende Befehle an den Elektrdmotor 
6zu dessen. Betatigung weiter . ' • 

Die Funktionsweise . ist wie folgt. Ausgehend von- der Stel- 
5 lung nach Fig, 1 mit geschlossenem Gesperre 1^ 2^ das heilit: 
bei in Hauptrast der Drehfalle 1 eingef allener Sperrklinke 
2/ wird 'der motorische Antrieb A, 5, 6, 7 zum Offnen des 
.Gesperres 1, 2 so beauf schlagt^ . dass die Abtriebsscheibe 5 
in der Fro'ntansicht -nach Fig. 1 die angedetatete Uhrzeiger- 
10 sinnbewegung urn ihre Achse 5' vollfQhrt.' Hierzu korres- 
pondiert eine Gegenuhrzeigersinnbewegung in der Rflckansicht 
im rechten Teil. der Fig. 1. " 

Nach einem bestimmten Verstellweg erreicht eine Sensor- 
15 flache 11 den -Sensor bzw. Schalter. 10, so dass dies.er ein 
erstes Signal an die Steuereinheit 12 libermitteltr wie dies 
durch die^ ansteigende Flanke im unteren Teil der Fig. 5 
dargestellt ist. Im Anschluss darari kommt es zu einem Kon- 
takt des Nockens . 4 mit dem Betatigungsarm 3a des Betati- 
20; gungshebels . 3 . 

*• ' * 

Der motdrische Antrieb A, 5, 6, 7 beaufschlagt den Be- 

tatigungshe^el 3 in seiner Betatigungsrichtung zum Offnen 

deg Gesperres 1^. 2 (Uhrzeigersinnbewegung der Abtriebs- 

25- scheibe* 5 in Frontansicht in der Fig. 1) solange^ bis cjas 
Drehwinkelbegr^nzungsele'ment 7 an dem Anschlag 8 anliegt> 
genauer an .dessen Be.tatigungsf ISche Bb. Dieser Zustand wird 
beim Obergang von der Fig, 1 zur Fig. 2 und weiter zur Fig.- 
3 .deutlich. Bevo^ jedoch diese sogenannte Of fnungsstellung 

30 entsprechend der Fig. 3 erreicht worden ist, hat • die Sen- 
sorfiache 11 dafiir gesorgt, dass der' Sensor 10 einen 
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ATass,chaltinlpuls eritsprecherid einem zwe i ten . Signal erhalten 
hat. Optional lasst, sich an dieser Stelle ein Schalter 10 
einsetzen, urn den motorischen Antrieb 4, 5, 6,. 7 in seiner 
Position zu detektieren. und das Fahren in ^ine s.ichere 
5 Stellung auszulSsen. Damit einhergehend wurde die ab- 
■ fallende Flanke des ersten Rechteckimpulses. in der unteren 
. Dar stellung der Fig. 5 erreicht.. 

Die O^fnungsstellung nach,Fig. 3 korrespondiert nun dazu, 
10 dass die Sperrklinke 2 maximal von der Drelifalle 1 ab- 

, • 'gehoben worden ist, • so dass sich die Drehfalle 1 feder- 
unterstiitzt in ihre geOffnete Position dreht. Dabei wird 
die Offnungsstellung nach Fig. 3 solange beibehalten, bis 
die Drehfalle 1. sicher' ihre Of fnungs stellung erreicht hat. 
15 Das gilt folgerichtig dann auch ftir das geiaiiite Gesperre 1, 
2. Dieser Zustand wird von dem Sensor bzw.. Mikroschalter 9 
erfasst,' bei dem es sich urn- einen Drehfallenschalter han- 
delt. Nicht dargestellt ist . die MOglichkeit^ den Sensor 
bzw.- Mikroschalter 9 als Griff schalter an einem Aufien- 

20 tvirgriff oder Innenttlrgriff auszufahren.. r 

Aufgrund der sicheren Offnung des Gesperres 1, 2 sorgt die 
Steuereinheit .12 nun daftir, dass der motorische Antrieb 4, 
5, 6, 7 In Reversierrichtung beauf schlagt ' wird. Die Rever- 

25 sierrichtung korrespondiert bei einem Vergleich' der Fig. 3 
und 4 dazu,, dass der Nocken 4 upd mithin die ihn.- tragende 
Abtriebsscheibe 5 in der Frontansicht eine Gegenuhrzeiger- 
sinnbewegung voilfahren. Dadurch entferrit sich der Nocken 4 
von dem Betatigungsarm 3a des- Betatigungshebels. 3. Der 

30 motorische Antrieb 4, 5, 6, 7 wird in 'Reversierrichtung 
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solange . beauf schlagt, bis die zuvor von'dem Betatigungs- 
hebel 3 gehaltene Sperrklinke 2 freikommt. 

Zu Beginn des Reversiervorganges registriert der Sensor 
bzw. Schalter 10 wieder einen Einschaltvorgang, hervorge- 
rufen durch die an ihm vorbei gleitende SensorflSche 11. 
Dieser Vorgang korrespondiert zur ansteigenden Flanke des 
zweiten Rechteckimpulses in der unteren Darstellung nach 
Fig." 5. Nach Freigabe der Sperrklinke 2 erreicht das Dreh- 
winkelbegrenzxingselement 7 die Reversierf lache .8a des An- 
schlages 8. Das ist in Fig. 4 dargestellt. Zuvor hat die 
Sensorfiache 11 einen Ausschaltimpuls beim Schalter 10 
erzeugt, der zu der abfallenden Flanke des zweiten Recht- 
eckimpulses korrespondiert. 

Man erkennt, dass der Betatigungshebel 3 bei. dem beschrie- 
benen Vorgang die in • der oberen Darstellung der . Fig. 5 
dargestellten Bewegung vollzieht, wobei einzelne . ausge- 
wShlte Punkte und Ppsitionen angegeben sind. SchlieBlich 
ist noch von' Bedeutung/ dass. in. .der Of fnungsstellung nach 
Fig. '3 die von der Feder F am Betatigungshebel 3 aufgebaute 
Gegenkraft radial in • Richtung . auf die Achse 5' ' der Ab- 
triebsscheibe 5 veriauft* Das .ist durch einen Pfeil inder 
betreffenden Figl 3 angedeutet. Die .' Gegenkraft verlSuft 
zudem durch den Nocken 4. Auf diese Weise lasst* sich die 
Of fnungsstellung nach Fig. 3 besonders kraftarm darstellen,. 
well seitliche KrSfte entfallen^ die die Abtriebsscheibe 5 
in der einen oder anderen Richtung drehen k5nnten.. 

Die Fig.. 5 stellt - wie bereits beschrieben - im oberen 
Teil die Bewegung. des Betatigungshebels 3 dar^ wahrend der 
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untere Teil die, Signal^ am Sensor 10 deutlich macht. 
Einzelne exponierte Zeitpunkte' sind mit 1 bis 7 gekenn- 
zeichnet.und werden nachfolgend eriautert. 

Von Beginn.bis zum Zeitpunkt' 1 ISuft der Elektromotor 6 an, 
bzw. hoch, und zwar bis es zum Kontakt, zwischen dem Nocken • 
4 -and dem Betatigungshebel 3 zum Zeitpunkt 1 kommt. "Dann 
schlieBt sich.ein Arbeitshub an, und zwar bis zum Zeitpunkt 
2, an dem die Drehfalle 1 im Wesentlichen freigegeben wor-- 
den ist. Der Betatigungshebel 3 Wird dartiber hin^us weiter • 
bewegt, und zwar um einen bestimmten' Sicherheitswinkel, bis 
die Position 3 erreicht ist. In dieser Stellung wird -der ■ 
Betatigungshebel 3 gehalten. . . .. • 

Zum Zeitpunkt 4 hat zunSchst einmal der Sensor' 10 die", 
abfallende Flanke durch die yorbeigeiaufende . Sensor fiache, 
11 sensiert und im Obrigeh der Mikroschalter bzw., Dreh- 
fallenschalter 9 registriert, dass die Drehfalle 1 geaffnet 
ist. Der Elektromotor 6 lauft nun weiter, bis' die Abtriebs- 
scheibe 5 mit .ihrem Drehwinkelbegrenz.ungselement 7 gegen 
. die Betatigungsfiache.Sb des Anschlages .8 zur Anlage kommt .; 
Das geschieht zum Zeitpunkt 5.. . 

Die Blockadestellung des , Elektromotors 6 lasst sich' aus- 
werten und dient als . Signal . d'afiir, den Blekfromotor 6 re-, 
versierend zu betreiben; Das geschieht beginnend zum Zeit- 
punkt .5 bis zum Zeitpunkt 6, wobei der Elektromotor 6 
innerhalb dieser Zeitspanne in Reversierrichtung hoch 
lauft. Nachdem das Eride der Sensorf ISche 11 den Sensor bzw. 
Schalter 10 passiert hat und damit die zweite ansteigende 
Flanke von dem Sensor lb. registriert worden ist, beginnt 
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die Freigabe der Sperrklinke 2 zum' Zeitpiinkt 6. Diese 
Freigabe der Sperrklinke 2 ^ielit sich bis zum Zeitpunkt 7 
hin. Nach Rfegistrieren der abfallenden Flanke seitens des 
Sensors 10 liuft.der Elektromotor 6 unverandert weiter,' und 
zwar bis' das, Drehwinkelbegr'enzungselement 7 die Reversier- 
fiache 8a des Anschlages '8 in der Position 8 erreicht. Auch 
in dieseffi Fall lassfc sich der Blockiervorgang auswertenr um 
die Bewegungsrichtung des Elektrbmotors 6 (wieder) uittzu- 
kehren. . • ' . 
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. Patentanspriiche : ' 

1. Kraftf ahrzeugturver'schluss, itiit einem' Gespefre (1, 2), 
vreni.gstens einem Betatigungsheb'el (3) fUr das Gesperre (1, 

5 2) sowie einem motorischen Antrieb (4, 5^ 6, 7) ziim 6f fnen 
d.es Gesperres (1, 2) , d a. d u r c h g e k e n n - 

2 e i c h n e dass der motorische Antrieb (4, b, 6, 7) - 
aber einzig . den Betatigungshebel (3) Unmittelbar das 
Gesperre (1, 2), beauf schlagt 

10 

2. K'raftfahrzeugturverschluss nach Anspruch'l, dadurch ge- 
kenazeichnet, dass der* motorische AntrielD (4, 5, 6, 7). 
reservierend ausgebildet ist * und vorzugsweise eine Ab- 
triebsscheibe (5) mit f rontseitigem Nocken (4) und rQck- 

15 jseitigem Drehwinkelbegrenzungselement (7) aufweist. 

3. Kraf tf ahrzeugtarverschluss nach' Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, das-s 'das Drehwinkelbegrenzungselement (7) mit 
einem ortsfesten Anschlag ^(8) zusammenwirkt und Drehbe- 

20 wegungen des motorischen Antriebes. (4*/ . 5, 6, 7) in Betati- 
gungs- und Reversierrichtung begrenzt. 

4. Kraftfahrzeugttirverschlusa nadh einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet , dass der Betatigungshebel 

25 (3) wenigstens. •zweiannig/.mit B^tatigungsarm (3a) und Aus- 
Idsealrm (3b) ausgebildet ist. 

*5,' Kraft f ahrzeugtarverschluss nach einem der Ansprtiche L 
bis 4, dadurch gekennzeichnet r ; dass der Betatigungshebel 
30 .(3) dreiainmig ausgebildet ist und . -zusatzlich einen Off- 
nungsarm (3c) aufweist . 
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6. Kraftfahrzeugttirverschluss nach Anspruch 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Betatigungsarm (3a) von dem " 
Antrieb- (4, 5, .6, 7) beaufschlagt wird, wahrend- der Aus- 
15searm (3b) auf das Gesperre (1, .2) arbeitet. 

^ 7. Krkftfahrzeugtafverschluss nach einem der AnsprUche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet , dass der motorische Antrieb ■ 
(4^ 5^ 6, 1) den Betatigungshebel (3) ir> seiner Be- 
tatigungsrichtung zum Offnen des Gesperres- (1, 2) s6lange 

.0 beaufschlagt, bis. das Drehwinkelbegrenzungselement (7) an 
deia Anschlag (8) in einer Of f nungsstellung anliegt. 

8. Kraftfahrzeugtarverschluss nach . Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass die ' .Off nungsstellung salange beibe- 

15 halten wird, bis das Gesperre (1, 2) • sicher- ge6f fnet ist. " 

9. Kraftfahrzeugttirverschluss nach einem der' Ansprtiche 1 
bis 8/' dadurch gekennzeichnet, dass nach dem Offnen des 
Gesperres' (1, 2) der motorische ?\ntrieb (4, 5, 6, ,7) 

20 solange in Revets ierrichtu^g beaufschlagt wird, bis die 
zuvor vom Betatigungshebel (3) gehaltene Sperrklinke (2). 
freikommt. 

id.' Kraftfahrzeugttirverschluss. nach einem der Ansprtiche.. 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass in Of f nungsstellung der 
Abtriebsscheibe (5)' eine von einer Feder (9) am Betati- 
gungshebel (3) • auf gebaute • Gegenkraf t radial, durch den 
Nocken (4) in Richtung ■ auf , eine Drehachse (5') der Ab- 
trieb.sscheibe (5) veriauft. 
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